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MOBILITAT Projekt E-Mobicity will Ausbau in Nordhessen vorantreiben

«Region profitiert von E-Mobilitat

Ob mit Auto, Rad, Flug-
zeug oder Zug: Die Men-
schen sind viel und standig
unterwegs. In unserer
Herbstserie ,Mobilitat”
berichten wir tiber Facet-
ten rund um das Thema,
heute E-Mobilitat.

VON NICOLE SCHIPPERS

Mit dem Projekt E-Mobicity
will das Wirtschaftsnetzwerk
Mowin.net unter dem Dach
des Regionalmanagements
Nordhessen die Elektromobi-
litat in der Region vorantrei-
ben. Im Mittelpunkt steht da-
bei die Elektrifizierung des
Giiterverkehrs. Uber die Zu-
kunft der Logistik sprachen
wir mit den Mobilititsexper-
ten und Initiatoren Dr. Astrid
Szogs, Manuel Krieg und Mar-
co Gajewski.

Welche Bedeutung hat die

Logistik-Branche in der Re-

gion?
Astrip Szocs: Sie ist ein sehr
wichtiges Standbein in Nord-
hessen, das vielen Menschen
Arbeit gibt. Das hat vor allem
mit der zentralen Lage der
Region in Deutschland und
Europa zu tun. Die gesamte
Mobilitdtswirtschaft beschaf-
tigt mehr als 76 000 Men-
schen und liegt damit noch
vor den Bereichen Tourismus
und Gesundheit.

In welchem Umfeld be-
wegt sich die Branche?

Marco Gajewsk: Sie steht in ei-
nem harten Wettbewerb und
Preiskampf. In den kommen-
den Jahren wird sich das
Transportvolumen noch er-
hohen. Die Infrastruktur be-
reitet bereits Probleme, die
sich bei zunehmenden Trans-
portvolumen noch verschar-
fen werden. Schon jetzt sind
die Rasthofe der Republik zu
Pausenzeiten iiberlastet.

ManueL Kriec: Die Branche hat
zum einen mit dem Konkur-
renzdruck aus Osteuropa zu
kampfen. Die dortigen Spedi-
tionen konnen ganz andere
Konditionen bieten, weil sie
weniger Lohn zahlen und ih-
re Fahrzeuge teilweise nicht
dem deutschen Standard ent-
sprechen. Zum anderen ist es
seit Jahren fiir die Betriebe
schwierig, Personal zu finden.
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Marco Gajewski: Die Logistiker
rechnen mit jedem Liter
Sprit, den sie sparen konnen.
Auch deshalb ist es so wich-
tig, neue Technologien zu
etablieren.

Welche Rolle spielt dabei
E-Mobilitét?

Manvel  Kriec: Die Batterie-
Elektromobilitit hat groRes
Potenzial rein von der Ener-
gieeffizienz her, die deutlich
hoher als bei Verbrennern
und der Brennstoffzellen-
technologie ist. Es gibt Test-
strecken mit Oberleitungen,
etwa auf der A5 zwischen
Langen/Morfelden und Wei-
terstadt. Die Energie geht di-
rekt in den Antrieb, der Ver-
lust tendiert gen Null, weil es
keinen Speichervorgang und
keinen Umwandlungseffekt
gibt. Aus dieser Perspektive
ist die Batterie-Elektromobili-
tét die beste Alternative.

Welches Ziel verfolgt das

Projekt E-Mobicity?
Astrip Szocs: Es will die Elek-
tromobilitit fordern. In Nord-
hessen liegt der thematische
Schwerpunkt des Projektes
auf der Elektrifizierung des
Giiterverkehrs. Das Ziel ist ei-
ne emissionsirmere Gestal-
tung der Region als fithren-
der Mobilitits- und Logistik-
standort.
Marco Gajewski: Das erklirte
Ziel der Stadt Kassel ist es, bis
zum Jahr 2030 klimaneutral
zu sein. Da miissen wir ir-
gendwie hinkommen.

Welche Vorteile birgt der

Astrid Szogs
Regionalmana-
gement
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Marco
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Initiator und Wasserwerker Wolfram Malzfeldt (links) mit Christian Finck von den
Gottinger Stadtwerken an der Ladesaule in der CarlstraBe.
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Manuel Krieg
Regionalmana-
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Europaisches Projekt E-Mobicity will Elektromobilitat fordern

Das europaische Projekt E-Mobicity hat das
Ziel, regionale Aktionsplane zur Verbesse-
rung politischer Instrumente zu entwickeln,
die zu einer starkeren Integration des Themas
Elektromobilitat fhren. Das Regionalmana-
gement Nordhessen bearbeitet das Projekt
als federfuhrender Partner. Gemeinsam mit
dem Land Hessen und weiteren Partnern wie
der Stadt Kassel, den Universitaten Kassel und
Frankfurt und einigen Mitgliedern aus dem

Netzwerk der nordhessischen Mol
schaft Mowin.net wird ein européisches Kon-
sortium mit weiteren Akteuren aus Griechen-
land, Portugal, Rumanien und Kroatien inner-
halb von vier Jahren bestehende Férderpro-
gramme in den jeweiligen Landern und Re-
gionen auf Verbesserungspotenzial untersu-
chen. E-Mobicity wird vom Europaischen
Fonds fiir regionale Entwicklung der Europai-
schen Union kofinanziert. nis
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E-Antrieb neben der Emis-

sions-Reduktion?
Manver  Kriec: Im Idealfall
kann E-Mobilitit auch Kosten
sparen. Ein wesentlicher Kos-
tenblock ist bislang die Batte-
rie, wobei sie schon eine star-
ke Kostenabnahme erfahren
hat. Und es gibt Ansitze, die
sie noch giinstiger machen
werden. Es existiert weniger
Verschlei und die Wartung
ist glinstiger als beim her-
kommlichen Antrieb.

Wie groB ist das wirt-

schaftliche Potenzial der E-

Mobilitat in der Region?
ManueL Kriec: Aus ihr ergeben
sich in Nordhessen ganz neue
Wertschopfungsketten. Das
VW Werk in Baunatal etwa
baut den E-Antrieb fiir den

Konzern weltweit. Davon par-
tizipiert die Region. Es gibt
bei uns viele weitere Unter-
nehmen, die im Bereich E-
Mobilitit unterwegs sind. Da-
von profitiert die Region
schon jetzt und langfristig
wird sie es noch mehr tun.

Wo liegen die Hemmnisse?
Manuel KrieG: Das Problem
mit den herkdmmlichen Bat-
terien ist, dass die Kapazitit
fir eine groRe Reichweite
und den Transport groRerer
Lasten anders als fiir kleinere
Fahrzeuge auf kiirzeren Stre-
cken noch nicht gegeben ist.
Einen Ersatz fiir herkommli-
che Groftonner gibt es noch
nicht. Diskutiert wird, ob die
schon erwahnten Oberleitun-
gen eine Losung wiren. Ein

flichendeckender  Aufbau
wire aber eine riesige Investi-
tion in die Infrastruktur.

Ist der flichendeckende
Einsatz von E-Antrieben
im Giiterverkehr dann
iberhaupt méglich?
Marco Gajewski: Bis 2030 miis-
sen die Automobil-Hersteller
die CO,-Ziele der EU erfiillen.
Dennoch wird der Verbren-
ner insbesondere im Lkw-
Sektor bis 2030 nicht durch
Batterie oder Wasserstoff be-
triebene Elektroantriebe eins
zu eins ersetzt werden kon-
nen. Das wird allein infra-
strukturell schon nicht ge-
hen und ist auch nicht sinn-
voll. Parallel zur Weiterent-
wicklung von Batterie- und
Wasserstofftechnologie wird

auch weiterhin in die Effi-
zienzsteigerung herkémmli-
cher Antriebe investiert wer-
den miissen. Auf der Lang-
strecke wird der herkémmli-
che Antrieb zundchst weiter
Bestand haben. Fiir Verteiler-
verkehr mit kurzen Strecken
liegt der Fokus auf einer kurz-
fristigen Umsetzung.

Wie groB ist das Interesse

lokaler Unternehmen an

dem Thema?
Asmip Szocs: Sehr gro. Mo-
win.net hat inzwischen gut
130 Mitglieder. Dazu zihlen
Unternehmen aus den unter-
schiedlichsten Disziplinen so-
wie die Uni Kassel als wichti-
ge Forschungseinrichtung.

Wie kann Elektromobilitét
in der Region vorangetrie-

ben werden?
Marco Gajewskr: Es braucht
Leuchtturm-Projekte. Wiin-

schenswert wire etwa zu un-
tersuchen, wie sich das La-
denetz verhdlt, wenn in ei-
nem Ballungszentrum viele
Nutzer gleichzeitig laden. Au-
Rerdem braucht die Politik
Input von uns. Sie signalisiert
uns, dass ihr unsere Hinweise
sehr wichtig sind. Wir wollen
im Projekt E-Mobicity ein ent-
sprechendes  Punktepapier
entwickeln. Dazu sind die in-
terdisziplindre Zusammenar-
beit und die Verzahnung zwi-
schen Wirtschaft und For-
schung sehr wichtig.

Wie sieht die Logistik der

Zukunft aus?
Astrip Szocs: Im Kern ressour-
censchonend und emissions-
frei. Es gibt da viele Bausteine.
Das autonome Fahren etwa
wird auch in der Logistik zu-
nehmen. Drohnen sind eben-
falls ein spannendes Thema.
ManueL Krieg: Wir arbeiten an
einem Projekt, das 2020 star-
ten soll. Dabei geht es um den
Transport von Notfallperso-
nal an den Unfallort per
Drohne. Das ist deutlich kos-
tengiinstiger als ein Hub-
schrauber.
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ZU DEN PERSONEN

Dr. Astrid Szogs (44) und Ma-
nuel Krieg (37) sind Geschafts-
fuhrer des Regionalmanage-
ments Nordhessen. Szogs
fuhrt dartber hinaus die Ge-
schafte des Netzwerkes Mo-
win.net, einer regionalen
Plattform fur Kooperation
und Innovation in der nord-
hessischen Mobilitatswirt-
schaft. Marco Gajewksi (45),
Produktionsleiter Truck, Vor-
derachse, Nachlaufachse und
eAchse im Kasseler Mercedes
Benz Werk, ist Vorstandsmit-
glied bei Mowin.net.

Strom aus Wasserkraft fiir Elektroautos in Bad Karlshafen

Neue Ladesaule in der CarlstraBe soll Attraktivitat der Stadt auch fur Besucher steigern

Bad Karlshafen - Einhei he

o

. Daran nahmen die

und Touristen kénnen in Bad
Karlshafen ihr Elektroauto
nun an einer 6ffentlichen La-
destation mit umweltfreund-
lichem Strom betanken. Ini-
tiator der Station ist Wolfram
Malzfeldt, Betreiber des Was-
serkraftwerks, das wenige
Meter weiter Strom fiir 400
Haushalte und auch fiir die
Ladesiaule erzeugt.

»Wir verfolgen mit der La-
destation zwei Ziele“, sagte
Malzfeldt wéihrend der Ein-

SPD- Bundestagsabgeordnete
Esther Dilcher, Biirgermeis-
ter Marcus Dittrich sowie
Vertreter der Kommunalpoli-
tik und Sponsoren teil. ,Wir
mochten einen Beitrag zur
Elektromobilitit leisten und
die Attraktivitdt Karlshafens
fiir Gaste steigern,“ sagte
Malzfeldt. Mehr und mehr
Touristen wiirden mit Elek-
trofahrzeugen kommen, die-
se konnten dann wihrend
der zwei bis dreistiindigen La-

.‘!‘ Wolfram

\ Malzfeldt
Betreiber Was-
serkraftwerk

dezeit die Stadt und ihre Gas-
tronomie erkunden.

Etwa 25 000 Euro koste ei-
ne Ladestation, sagte Malz-
feldt. Moglich wurde die Ein-
richtung Dank der Forderung
durch das Bundesverkehrs-

ministerium, der EKM (Ener-
gieeffizienz kommunal mit-
gestalten) und mehrerer Un-
ternehmen aus dem Dreildn-
dereck. Mit den Stadtwerken
Gottingen hat das Karlshafe-
ner Wasserkraftwerk einen
Betreiber der Ladestation ge-
funden, der fiir die Abrech-
nung mit den Kunden sorgt
und die Ladestation fiir Nut-
zer im In- und Ausland zu-
ganglich macht. Somit wird
die Station in Navigationssys-
temen und Onlineportalen

angezeigt. Die Bezahlung er-
folgt per Kundenkarte oder
nach dem Scan des QR-Codes
mit dem Smartphone per
Kreditkarte.

Zweimal 22 Kilowatt ste-
hen in der CarlstraRe zur Ver-
fligung. Eine Kilowattstunde
kostet 32 Cent plus 80 Cent
Gebiihr pro Ladevorgang.
»Das ist zwar 17 Prozent
glinstiger als der Verbrauch
eines Benziners, meines Er-
achtens aber immer noch zu
teuer®, erkldrte Malzfeldt. Er

schlégt vor, die Abgabe fiir er-
neuerbare Energien fiir Lade-
stationen zu erlassen, die mit
erneuerbarer Energie ge-
speist werden. ,Auch Anbie-
ter konnen derzeit im lindli-
chen Raum mit Ladestatio-
nen kein Geld verdienen®,
sagte Malzfeldt.

In Hofgeismar hat das
Stadtparlament vor kurzem
einstimmig beschlossen, dass
das Netz an Ladestationen in
der Stadt ausgebaut werden

soll.  zl6 FOTO: MARKUS LOSCHNER



